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OSTRZEZENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Zachowaj ostrozno$¢ podczas pracy z uktadami urzadzeniami znajdujgcymi si¢ pod wysokim cisnieniem. Przed
rozpoczeciem pracy nalezy sprawdzi¢ wszystkie elementy testera czy nie sg uszkodzone. Jakiekolwiek elementy
uszkodzone, np. pekniete, zdeformowane lub zawierajg ubytki powinny zosta¢ wymienione przed rozpoczgciem
pracy.

Zabronione jest przerabianie jakiegokolwiek elementu zestawu, np. celem dopasowania do badanego uktadu.
Nalezy sie zapozna¢ ze specyfikacjg techniczng badanych uktadéw i pojazdéw, konieczne bedzie poznanie para-
metréw badanej pompy wspomagania uktadu kierowniczego.

Zachowaj ostrozno$¢ podczas prac przy pracujgcych cze$ciach silnikach, luzne cze$ci ubrania mogg zostaé po-
chwycone przez obracajgce sie czesci silnika.

OBSLUGA

W zalezno$ci od modelu pojazdu podigczenie zestawu moze zostaé wykonane przy przektadni kierowniczej lub
przy pompie wspomagania. Przy zatrzymanym i catkowicie ostudzonym silniku odtgcz wysokocinieniowy waz
uktadu wspomagania kierownicy w miejscu najtatwiejszego dostepu. Nastepnie pomiedzy waz i miejsce jego przy-
taczenia podigcz tester wykorzystujgc odpowiednie adaptery.

Uwaga! Upewnij sig, ze manometr testera znajduje sie pomiedzy zaworem odcinajacym testera, a pompg wspoma-
gania uktadu kierowniczego pojazdu.

Testnr1

Uruchom silnik i poczekaj do osiggniecia przez niego normalnej temperatury pracy. Testy zwykle wykonuije sie przy
silniku pracujacym z predkoscig biegu jatowego.

Upewnij sig, ze zawor testera (A) jest otwarty (odkrecony) i skre¢ kota za pomoca kierownicy do skrajnego lewego
lub prawego potozenia. W takim potozeniu pompa wspomagania uktadu kierowniczego dostarcza maksymalne
cisnienie ptynu hydraulicznego. Sprawdz cisnienie wskazywane przez manometr testera (B) i poréwnaj je z maksy-
malnym dopuszczalnym ci$nieniem pompy wskazanym w dokumentacji technicznej pojazdu.

Uwaga! Nie nalezy trzymac kot skreconych w skrajne potozenie diuzej niz przez kilka sekund, aby unikna¢
nadmiernego zuzycia pompy.

Jezeli ci$nienie wskazywane przez manometr (B) jest normalne lub prawie normalne oznacza to, ze pompa pracuje
prawidiowo i nalezy sprawdzi¢ pozostate, mechaniczne elementy uktadu kierowniczego.

Jezeli ci$nienie wskazywane przez manomeltr jest zauwazalnie nizsze od normalnego nalezy przej$¢ do testu nr 2.

Testnr2

Zamknij (zakre¢) zawor testera (A).

Uwaga! Jezeli podczas testu ci$nienie wskazywane przez manometr przekroczy maksymalne dopuszczal-
ne cisnienie ukladu wspomagania, nalezy otworzy¢ zawor (A), aby unikna¢ nadmiernego zuzycia pompy.
Zamknigcie zaworu odcina zbiornik i wylot pompy; odczyt manometru bedzie teraz maksymalnym cisnieniem
wytwarzanym przez pompe. Ponownie pordwnaj odczyt z dokumentacjg techniczng i podejmij decyzje czy problem
tkwi w samej pompie, w przewodach, czy we wspomaganiu kierownicy. Nie zamykaj zaworu przez diuzej niz pig¢
sekund, aby nie uszkodzi¢ pompy.

Jezeli manometr (B) pokazuje anormalnie niskie cisnienie, pompa moze by¢ uszkodzona.

Jezeli cisnienie jest normalne, ale test nr 1 pokazat ci$nienie nizsze od normalnego moze to oznaczac, ze uktad
wspomagania wymaga konserwacji lub przewody uktadu wspomagania sg zbyt zgiete lub zablokowane przez obce
przedmioty.
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SAFETY WARNINGS

Take care when working with systems or equipment under high pressure. Before commencing work check whether
all components of the tester are free from damage. Any damaged components, e.g. cracked, deformed or with
cavities, should be replaced before starting work.

It is forbidden to modify any element of the kit, e.g. to adapt to the tested system.

Read the technical specification of the tested systems and vehicles. It is essential to get to know the parameters of
the tested pump of the power steering system.

Exercise caution when working with operating engine parts — loose elements of the clothing may be caught by
rotating engine parts.

OPERATION

Depending on the vehicle model, you can connect the kit at the steering gearbox or at the power steering pump.
With the engine stopped and completely cooled, disconnect the high-pressure power steering system hose where
it can be easily accessed. Then connect the tester between the hose and its connection point using the appropriate
adapters.

Caution! Make sure that the tester pressure gauge is located between the tester shutoff valve and the vehicle power
steering system pump.

Test No. 1

Start the engine and allow it to reach normal operating temperature. The tests are normally carried out with the
engine running at idle speed.

Make sure that the tester valve (A) is open (unscrewed) and turn the wheels to the far left or right position using the
steering wheel. In this position, the power steering system pump delivers maximum hydraulic fluid pressure. Check
the pressure indicated by the tester pressure gauge (B) and compare it with the maximum allowable pump pressure
indicated in the vehicle technical documentation.

Caution! Do not hold the wheels turned to the extreme position for more than a few seconds to avoid ex-
cessive wear of the pump.

If the pressure indicated by the pressure gauge (B) is normal or almost normal, this means that the pump is operat-
ing correctly and the other mechanical components of the steering system should be checked.

If the pressure indicated by the pressure gauge is noticeably lower than normal, perform test No. 2.

Test No. 2

Close (screw) the tester valve (A).

Caution! If during the test the pressure indicated by the pressure gauge exceeds the maximum allowable
pressure of the power steering system, open the valve (A) to avoid excessive wear of the pump. Closing the
valve cuts off the tank and pump outlet; the pressure gauge reading will now be the maximum pressure generated
by the pump. Compare the reading with the technical documentation again and decide whether the problem lies
in the pump itself, in the hoses, or in the power steering. Do not close the valve for more than five seconds to
avoid damaging the pump.

If the pressure gauge (B) shows abnormally low pressure, the pump may be damaged.

If the pressure is normal, but test No. 1 showed a pressure lower than normal, it may mean that the power steering
system needs maintenance or the power steering system hoses are adversely kinked or blocked by foreign objects.

ORIGINAL INSTRUCTION.S
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SICHERHEITSHINWEISE

Seien Sie vorsichtig, wenn Sie mit unter Hochdruck stehenden Anlagen oder Geréaten arbeiten. Vor Arbeitsbeginn
sind alle Teile des Priifgerates auf Beschadigungen zu priifen. Beschadigte Bauteile, z. B. Risse, Verformungen
oder Materialverluste, sollten vor Arbeitsheginn ausgetauscht werden.

Es ist verboten, ein Element des Sets zu modifizieren, z. B. um es an das getestete System anzupassen.

Die technischen Spezifikationen der gepriiften Systeme und Fahrzeuge sind zu lesen, die Parameter der gepriften
Servolenkungspumpe miissen kennen gelernt werden.

Seien Sie vorsichtig bei der Arbeit mit arbeitenden Motoren, lose Kleidungsstiicke kdnnen von rotierenden Motor-
teilen eingezogen werden.

BEDIENUNG

Je nach Fahrzeugmodell kann der Anschluss des Sets am Lenkgetriebe oder an der Servolenkungspumpe erfol-
gen. Trennen Sie bei abgestelltem und abgekuhltem Motor den Servolenkungs-Hochdruckschlauch an der am
besten zugénglichen Stelle. Installieren Sie dann das Priifgerat mit den entsprechenden Adaptern zwischen dem
Schlauch und dem Anschlusspunk.

Achtung! Stellen Sie sicher, dass sich das Prifgeratmanometer zwischen dem Trennventil des Priifgerats und der
Servolenkungspumpe des Fahrzeugs befindet.

Prifung Nr. 1

Starten Sie den Motor und warten Sie, bis er die normale Betriebstemperatur erreicht hat. Die Priifungen werden in
der Regel bei Leerlaufdrehzahl des Motors durchgefiihrt.

Stellen Sie sicher, dass das Prifgeratventil (A) gedffnet ist (offen) und drehen Sie die Rader mit dem Lenkrad in die
linke oder rechte Endstellung. In dieser Stellung liefert die Servolenkungspumpe maximalen Hydraulikfliissigkeits-
druck. Uberpriifen Sie den am Priifgerdtmanometer (B) angezeigten Druck und vergleichen Sie ihn mit dem in der
technischen Dokumentation des Fahrzeugs angegebenen zuldssigen Pumpendruck.

Achtung! Halten Sie die Rader nicht langer als einige Sekunden in der Endstellung, um einen iibermaRigen
VerschleiR der Pumpe zu vermeiden.

Wenn der vom Manometer (B) angezeigte Druck normal oder nahezu normal ist, bedeutet dies, dass die Pumpe
ordnungsgeman arbeitet und die anderen mechanischen Komponenten des Lenksystems zu tiberpriifen sind.
Wenn der vom Manometer angezeigte Druck merklich niedriger als der normale ist, zur Prifung Nr. 2 gehen.

Prifung Nr. 2

SchlieRen (zudrehen) Sie das Prifgeratventil (A).

Achtung! Wenn wahrend der Priifung der vom Manometer angezeigte Druck den hochstzuldssigen Druck
der Servolenkung iibersteigt, 6ffnen Sie das Ventil (A), um einen libermaRigen VerschleiR der Pumpe zu
vermeiden. Das Schliefen des Ventils sperrt den Pumpenbehalter und den Auslauf; die Manometeranzeige ist
nun der maximale Druck, der von der Pumpe erzeugt wird. Vergleichen Sie den Messwert noch einmal mit der
technischen Dokumentation und entscheiden Sie, ob das Problem in der Pumpe selbst, in den Leitungen oder in
der Servolenkung liegt. SchlieBen Sie das Ventil nicht langer als fiir fiinf Sekunden, um eine Beschadigung
der Pumpe zu vermeiden.

Wenn das Manometer (B) einen ungewohnlich niedrigen Druck anzeigt, kann die Pumpe beschédigt werden.
Wenn der Druck normal ist, aber die Prifung Nr. 1 einen niedrigeren Druck als normal gezeigt hat, kann dies be-
deuten, dass die Servolenkung gewartet werden muss oder dass die Servolenkungsschlduche zu stark verbogen
oder mit Fremdkdrper verstopft sind.

ORI GINALANTLTETLITUNG



RU
NPEAYNPEXAEHUA O BE3OMACHOCTH

CobrntofaiTe 0CTOPOXHOCTL NMpu paboTe ¢ cucTemamn Unv 0BopyLoBaHMEM BbICOKOTO AaBnenus. llepen Hava-
nom paboTbl NpoBepbLTe BCE AeTanv TecTepa Ha Hanuune nospexaeHni. Jliobble NOBPEXAEHHbIE KOMMOHEHTHI,
Hanpumep, TpecHyTble, AehOPMUPOBAHHbIE UNK C NONOCTAMM, JOMKHbLI ObITb 3aMeHeHbI nepes Hauanom paboTsl.
3anpeLuaetca MoanduumpoBaTb kakol-nubo anemeHT Habopa, Hanpumep, Ans nogbopa Kk TECTUPYEMON cucTeMe.
Heobxoammo 03HaKOMUTLCS C TEXHUYECKOI CrieLnduKaLmen TECTUPYEMbIX CUCTEM U TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB, He-
06Xx0a1MO 3HaTb MapameTpbl TECTUPYEMOrO Hacoca MMAPOYCUNUTENS Pyns.

CobrntomaiTe 0CTOPOXHOCTb Npu paboTe ¢ AeTansmu ABuratens, cBOOOAHbIE YacTV OAexXabl MOryT ObiTb 3axBave-
Hbl BpaLLaLLMMICS [ieTansiMu ABuraTens.

NCMNONb30BAHUE

B 3aBuCKUMOCTV OT MOZENM TPAHCMOPTHOTO CPEACTBA, NOAKIHYEHNE Habopa MOXET ObiTb BBINOMHEHO Ha KOpobke
nepeaay pyneBoro yNpaeMneHus Wiv Ha Hacoce MMApOYCUNMTENs pyneBoro ynpasneHus. Mpy 0CTaHOBMEHHOM 1
MONHOCTBH OXNaXAEHHOM [ABUraTene OTCOEANHUTE LUMTAHT BbICOKOTO AaBMEHUS r1apoyCcUnuTens pyns B Hanbonee
[OCTYNHOM MeCTe. 3aTeM NOAKUMTE TECTEP MEXAY LUMAHTOM M TOYKON NOAKMIOYEHNS C MOMOLLbHO COOTBETCTBY-
IOLLX NEPEXOAHNKOB.

BHumaHve! Ybeantech, UTo MaHOMETP TeCTepa HaXOmMUTCS MEXy 3anopHbIM KNanaHoM TecTepa W HacoCcoM ru-
JpoycuUnuTens.

Tect Ne 1

3anycTute ABUraTenb U NOAOXANTE, MOKA OH HE JOCTUTHET HOPManbHON paboyein Temnepatypbl. TeCTbl, kak npa-
BUITO, MPOBOAATCA Npy paboTatoLiem fBuratene Ha XonoCToM Xofy.

Y6eanTecs, 4To knanaH Tectepa (A) OTKPLIT (OTKPLIT), M MOBEPHUTE Koreca pynem O KOHLa BNeBO WK Brpaso.
B aTom nonoxeHuu Hacoc ruapoycunuTens obecneynBaeT MakcumanbHoe AaBneHne rmapaBnnieckomn XaKocTy.
[poBepLTe AaBNeHMe, yka3aHHOe MaHOMETPOM TecTepa (B), 1 CpaBHUTE €ro ¢ MakcuMansHO A0MyCTUMbIM AaBre-
HMEM Hacoca, ykasaHHbIM B TEXHUYECKOI [OKyMEHTaLMN Ha TPaHCMOPTHOE CPEACTBO.

Buumanue! He pepxute koneca noBepHyTLIMM B KpaitHee NOnoxeHne 6onee HECKONbKUX CEKYHA, YTOObI
u3bexarb Ype3mMepHOro M3Hoca Hacoca.

Ecnv faBneHue, ykazaHHoe MaHOMETpOM (B), 4BNSeTCS HOpManbHbIM UMK MOYTI HOPMAMbHbBIM, 3TO 03HAYAET, YTO
Hacoc paboTaeT npaBunbHO, N HEOBXOAUMO NPOBEPUTL APYTME MEXaHUYECKME KOMMOHEHTBI CUCTEMBI PyNeBOro
ynpaeneHus.

Ecnv faBneHue, ykasaHHOE MaHOMETPOM, 3aMETHO HIKE HOPMbI, nepenanTe k TecTy Ne 2.

Tect Ne 2

3akpoliTe (BbIkMtOuMTE) KNanaH Tectepa (A).

Buumanue! Ecnu Bo Bpemsi TecTa AaBneHue, yka3aHHOe MaHOMETPOM, NPEBbLIAET MaKCUManbHO Aony-
CTUMOe AaBneHne TMAPOYCUIMTENS PYNeBOro ynpaBneHusi, OTKpoilTe knanaH (A), ytoObl u3bexatb Ypes-
MEPHOro U3HOCa Hacoca. 3akpbiTie KnanaHa oTKNYaeT 6ak 1 BbIXOQHOe OTBEPCTUE Hacoca; Tenepb nokasaHus
MaHomeTpa byayT COOTBETCTBOBATL MaKCUManbHOMY AaBMEHMIO, CO3AaBaeMoMy HacocoM. CpaBHuTe nokasaHus
C TEXHUYECKOIN JOKYMEHTaLMEN eLue pas v peLumnTe, B YeM 3akmiodaeTcs npobnema: B CaMmom Hacoce, B MpoBofAax
unu B rugpoycunutene pyns. He 3akpbiBaiTe knanaH 6onee yem Ha MATb CEKyHA, YTOObI HEe NOBPEAUTHL
Hacoc.

Ecnu maHomeTp (B) noka3biBaeT aHOManbHO HU3KOE aBreHie, HacoC MOXET ObiTb MOBPEXAEH.

Ecnv paBnenve sBnsetcs HopManbHbIM, HO TecT Ne 1 nokasbiBaeT [aBneHne HUke HOPMAmnbHOrO, 3T0 MOXET
03HayaTb, 4TO MMAPOYCUINTENb PYNS HyKAAETCS B TEXHUYECKOM OBCTY)XNBAHAM UMM YTO LWMAHTM TAPOYCUINTENS
PyNs CIWLLIKOM W30THYTbI MW 3a6n0oKMPOBaHbLI MOCTOPOHHUMI NPeaMETaMu.

n OPUIMWHANTBLHAA WHCTPYKULNWSA



UA
3ACTEPEXEHHSA LLOOO BE3NEKK

Bynbre 0bepexHi npu poboTi 3 cuctemamu abo obnagHaHHAM BUCOKOTO TUCKY. Mepea noyaTkom poboTu nepesipTe
BCi [leTani Tectepa Ha HasiBHICTb NOLIKOMKEHb. Byab-sIki NOLKOMKEHI KOMMOHEHTH, HanpyKknag, 3 TpilLMHamu, ae-
thopmoBaHi abo 3 NOPOXHUHAMM, NOBMHHI ByTW 3aMiHeHi neped novaTkom poboTy.

3abopoHseTbecs MoandikyBaTh Gyab-skuii enemeHT Habopy, Hanpuknag, wob aganTyeaTy 0ro A0 BUNPOBYBaHOI
cucTemu.

HeobXigHO 03HANOMNTICA 3 TEXHIYHAMI XaPaKTEPUCTUKAMU CUCTEM i TPAHCTIOPTHUX 3acobiB, WO BUNPOBYHTHCS,
HeobXiHO 3HaTV MapameTpy Hacoca rigponifcKioBaYa kepM, SKIA NifAaeTLCs TeCTy.

Byakte obepexHi npu poboTi 3 YacTMHaMK ABUIYHa, BiNbHI YacTUHN OfAry MOXyTb ByTu 3axonneHi obepToBuMM
yacTUHaMM BUryHa.

3ACTOCYBAHHA

3anexHo Big mogeni aBToMobins, nigknoyeHHs Habopy Moxe 6yTu BUKOHaHO Ha kopobui nepenay abo Ha Hacoci
rigponiacunioBaya kepma. Micnsi NOBHOTO OXOMOMKEHHS ABUTYHA Bif'€QHaANTE LWNAHT BUCOKOTO TUCKY rigponiacu-
nioBaya kepma B Hainbinblu 4OCTynHOMY Micui. [10TiM MigKMIoYiTh TECTEP MiX LUMAHTOM i TOYKOIO 3'€AHaHHS 3a
[0MOMOTOI0 BiINOBIAHNX NEPeXiaHUKIB.

YBara! lMepekoHanTecs, Lo MaHOMETP 3HAXOAMTLCS MiX 3anipHM KnanaHoM TecTepa Ta HacoCoM riApONiACUIo-
Baya kepma aBTomobins.

Tect Ne 1

3anycTiTe ABUIYH i 3a4ekaiTe, MOKW BiH [OCATHE HOpManbHOi pobodoi Temnepatypu. BunpobysanHs 3a3suyait
NPOBOAATLCA Ha ABMIYHI, LLO NPALIOE Ha XOnoCcTuX obepTax.

lMepekoHaiTecs, LWo knanaH TecTepa (A) BigkpuTWI (BIAKPYYEHMIA), | NOBEPHITL KONeca KepMOM B kpaiiHe nise abo
npaBe MOMOXeHHS. Y LibOMy MOMOXEHHI HACcOC rigpomiacunioBaya kepma 3abesnedye MakcumManbHuiA TUCK rigpas-
nivHoi pignhK. MepesipTe TUCK, 3a3HauyeHmii MaHoMeTpoM (B), i MOPIBHAWNTE 110r0 3 MakcMMarnbHO JOMYCTUMUM
TUCKOM Hacoca, 3a3Ha4yeHM B TEXHIYHIN AOKyMeHTaLlii aBToMobins.

YBara! He nosepraiite koneca B KpaiHe NONOXEHHSA GinbLue AeKiNbKOX CEKYHA, W06 YHUKHY TV HaaMipHOTO
3HOCY Hacoca.

FKLLO THCK, 3a3HaYeH MaHomeTpoM (B), € HopmanbHIM abo Maiixe HopManbHUM, Lie 03Ha4ae, LLO HACOC NpaLioe
NPaBNMbHO, a iHLUi MeXaHiYHi KOMMOHEHTW CUCTEMM PYMbOBOTO YNPaBiHHS CRiA NepeBipuTy.

FKLLO TMCK, 3a3HAYEHNI MAHOMETPOM, MOMITHO HUXYWIA 3@ HOPManbHIA, NepeiaiTb A0 TecTy Ne 2.

Tect Ne 2

3akpuiiTe (3aKkpyTiTh) knanaH TecTepa (A).

YBara! fkwo nig Yac BUNpOGyBaHHA TUCK, 3a3Ha4€HUI I MaHOMETPOM, NepPeBMLLYE MaKCUManbHO AONYCTH-
MUIA TUCK FigponiacunioBaya kepma, BigkpuinTe knanaH (A), o6 yHUKHYTM HagMipHOTo 3HOCY Hacoca. 3a-
KpUTTS KnanaHa nepekpusae 6ak Hacoca Ta BUMYCKHWI OTBIp; TeNep nokasaHHs MaHomeTpa byayTb Makcumans-
HUM TWCKOM, LLO FeHepyeTbCs HacoCOM. 3HOBY MOPIBHANTE MOKA3HWKM 3 TEXHIYHOK [OKYMEHTALE i BUPILLITh,
un npobriema nonsrae B caMomy Hacoci, B npoeogax abo B rigponigcunioBayi kepma. He 3akpusaiTe knanaH
Ginblue, HiX Ha N’ATb CEKYHA, WOoO6 He MOLKOANTH HAacoC.

Akwo maHomeTp (B) nokasye aHoMamnbHO HU3bKMIA TUCK, HACOC MOXeE BYTV MOLIKOKEHNIA.

AKWO TUCK HOpManbHKIA, ane TecT Ne 1 nokasye TUCK HIKYNIA 3@ HOPMANbHUIA, Lie MOXE 03HauaTy, WO rigponia-
cunioBad kepMa notpebye TexHiuHoro o6cnyroyBaHHs abo LnaHry rigponiacuntoBaya kepma 3aHaaTo 3irHyTi abo
3abroKoBaHi CTOPOHHIMI NpesMeTamm.

OPUTIHANbBHA IHCTPYKLUISA




LT
PASTABOS DEL SAUGUMO

Bukite atsargds dirbdami su auksto slégio sistemomis ar jranga. Prie$ pradédami darbg patikrinkite, ar nepaZeistos
visos testerio dalys. Prie$ pradédami darbg pakeiskite visas pazeistas, pvz., jtrikusias, deformuotas ar skylétas,
dalis.

Draudziama modifikuoti bet kurj rinkinio elementg, pvz., kad jis tikty bandomajai sistemai.

Bdtina perskaityti bandomyjy sistemy ir transporto priemoniy technines specifikacijas, bitina zinoti bandomojo
vairo stiprintuvo siurblio parametrus.

Biikite atsargls dirbdami su veikianciomis variklio dalimis, nes laisvi drabuziai gali bati sugauti besisukanciy variklio
daliy.

NAUDOJIMAS

Priklausomai nuo transporto priemonés modelio, rinkinj galima prijungti prie vairo mechanizmo pavaros arba prie
vairo stiprintuvo siurblio. Kai variklis iSjungtas ir visiSkai atvéses, labiausiai prieinamoje vietoje atjunkite vairo sti-
printuvo auksto slégio zarng. Tada prijunkite testerj tarp Zarnos ir jos prijungimo tasko, naudodami atitinkamus
adapterius.

Démesio! Jsitikinkite, kad testerio matuoklis yra tarp testerio uzdaromojo voZtuvo ir transporto priemonés vairo
stiprintuvo siurblio.

Bandymas Nr. 1

Uzveskite variklj ir palaukite, kol jis pasieks normalig darbing temperattirg. Bandymai paprastai atliekami varikliui
veikiant tus€igja eiga.

Jsitikinkite, kad testerio voZtuvas (A) atidarytas (atsuktas), ir pasukite ratus su vairu | krastine kaire arba deSine
padétj. Sioje padétyje vairo stiprintuvo siurblys tiekia maksimaly hidraulinio skyscio slégj. Patikrinkite slégj, kurj rodo
testerio slégio matuoklis (B), ir palyginkite jj su didZiausiu leidziamu siurblio slégiu, nurodytu transporto priemonés
techniniuose dokumentuose.

Démesio! Nelaikykite raty pasukty j krastuting padétj ilgiau nei kelias sekundes, kad iSvengtuméte per
didelio siurblio nusidévéjimo.

Jei slégis, kurj rodo manometras (B), yra normalus arba beveik normalus, tai reikia, kad siurblys veikia tinkamai ir
reikia patikrinti kitus mechaninius vairavimo sistemos komponentus.

Jei manometro rodomas slégis yra gerokai mazesnis nei normalus, pereikite prie bandymo Nr. 2.

Bandymas Nr. 2

Uzdarykite (uZsukite) testerio voztuvg (A).

Démesio! Jei bandymo metu slégis, kurj rodo manometras, virsija didziausig leisting vairo stiprintuvo slégj,
atidarykite voztuva (A), kad iSvengtuméte per didelio siurblio nusidévéjimo. Uzdarius voZtuvg atjungiamas
rezervuaras ir siurblio i$leidimo anga; matuoklio rodmuo dabar tai didZiausias siurblio sukuriamas slégis. Dar kartg
palyginkite rodmenis su technine dokumentacija ir nuspreskite, ar problema yra paciame siurblyje, laiduose ar vairo
stiprintuve. Neuzdarykite voztuvo ilgiau nei penkias sekundes, kad nesugadintuméte siurblio.

Jei slégio matuoklis (B) rodo nejprastai zemg slégj, siurblys gali biti pazeistas.

Jei slégis yra normalus, bet bandymas Nr. 1 rodo Zemesnj nei normalus slégj, tai gali reiksti, kad reikia atlikti vairo
stiprintuvo priezidira arba vairo stiprintuvo zarnos yra per daug sulenktos ar uzblokuotos svetimkniais.
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DROSIBAS BRIDINAJUMI

levérojiet piesardzibu, stradajot ar augstspiediena sistémam vai iericém. Pirms sakat darbu, parbaudiet visus tes-
tera elementus, lai parliecinatos, ka tie nav bojati. Visi bojati elementi, pieméram, saplisusi, deforméti vai ar cauru-
miem, ir janomaina pret jauniem pirms darba sakSanas.

Nedrikst modificét nevienu komplekta elementu, pieméram, lai to pielagotu testétai sistémas.

lepazistieties ar testétu sistému un transportlidzeklu tehnisko specifikaciju un ar testéta stires pastiprinataja stikna
parametriem.

levérojiet piesardzibu, stradajot pie dzingja dalam, kas darbojas. Rotgjo$as dzinéja dalas var aizkert valigas ap-
gérba dalas.

IERICES LIETOSANA

Atkariba no transportlidzekla modela komplektu var pievienot pie stiires parvada vai pie sttires pastiprinataja sukna.
Péc dzinéja apturéSanas un ta pilnigas atdziSanas atvienojiet stires pastiprinataja augstspiediena Slateni vispieeja-
makaja vieta. Péc tam pievienojiet testeri starp Slateni un tas pieslegSanas vietu, izmantojot atbilstoSus adapterus.
Uzmanibu! Parliecinieties, ka testera manometrs atrodas starp testera slégvarstu un transportlidzekla stires pa-
stiprinataja skni.

Tests Nr. 1

ledarbiniet dzin&ju un pagaidiet, [idz tas sasniedz norméalu darba temperatdru. Testi parasti tiek veikti, kad dzinéjs
darbojas ar tuk$gaitas atrumu.

Parliecinieties, ka testera varsts (A) ir atvérts, un pagrieziet ritenus ar stari [idz galéjais kreisajai vai labajai pozicijai.
Saja pozicija stiires pastiprintaja siknis nodro$ina maksimalo hidrauliska $kidruma spiedienu. Parbaudiet spie-
dienu, ko norada testera manometrs (B), un salidziniet to ar maksimalo pielaujamo sikna spiedienu, kas noradits
transportlidzekla tehniskaja dokumentacija.

Uzmanibu! Neturiet ritenus pagrieztus galéja pozicija ilgak par dazam sekundém, lai izvairitos no parmériga
sukna nodiluma.

Ja spiediens, ko norada manometrs (B), ir norméals vai gandriz normals, tas nozimé, ka stiknis darbojas pareizi un
ir japarbauda paréjie stlres sistémas mehaniski elementi.

Ja spiediens, ko norada manometrs, ir daudz zemaks par normalo spiedienu, parejiet uz testu Nr. 2.

Tests Nr. 2

Aizveriet testera varstu (A).

Uzmanibu! Ja testa laika spiediens, ko norada manometrs, parsniedz maksimalo pielaujamo stires pastip-
rinataja spiedienu, atveriet varstu (A), lai izvairitos no parmériga siikna nodiluma. Aizverot varstu, tiek atslég-
ta tvertne un stikna izeja. Tagad manometra radijums ir maksimalais spiediens, ko rada stknis. Atkartoti salidziniet
nolasijumu ar tehnisko dokumentaciju un izlemiet, vai problema ir pa8a sakn, $latenés vai stres pastiprinataja.
Neaizveriet varstu ilgak par piecam sekundém, lai nesabojatu siikni.

Ja manometrs (B) norada parak zemu spiedienu, saknis var bt bojats.

Ja spiediens ir normals, bet testd Nr. 1 tika noradits spiediens, kas ir zemaks par normalo spiedienu, tas var
nozimét, ka ir javeic stdres pastiprinataja tehniska apkope vai stires pastiprinataja $latenes ir parak saliektas vai
blokétas ar sveSkermeniem.
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(074
BEZPECNOSTNi UPOZORNENI

Pfi praci s vysokotlakymi systémy budte opatrni. Pfed zahajenim prace zkontrolujte vSechny sou¢asti testeru, zda
nejsou poskozené. VSechny soucasti, které jsou poskozené, napf. prasklé, deformované nebo obsahuiji vady, by
mély byt pfed zahajenim prace vyménény.

Uprava jakékoli sougasti soupravy, naptiklad tak, aby odpovidala testovanému systému, je zakazana.

Je nutné seznamit se s technickou specifikaci testovanych systému a vozidel, bude rovnéz nutné seznamit se s
parametry zkouSeného Cerpadla posilovace Fizeni.

Pfi praci na bézicich ¢astech motoru budte opatrni, volné kusy odévu se mohou zachytit do rotujicich ¢asti motoru.

OBSLUHA

V zavislosti na modelu vozidla mize byt pfipojeni provedeno na pfevodce fizeni nebo na Cerpadle posilovace
fizeni. Na zastaveném a zcela vychladiém motoru odpojte vysokotlakou hadici posilovace fizeni v misté, které je
nejsnadnéji pfistupna. Nasledné pfipojte tester mezi hadici a jeji pfipojovaci bod pomoci vhodnych adaptérd.
Pozor! Ujistéte se, ze se manometr testeru nachazi mezi uzaviracim ventilem testeru a ¢erpadlem posilovace fizeni
vozidla.

Test €. 1

Nastartujte motor a pockejte, az dosahne normalni provozni teploty. Testy se obvykle provadéji pfi volnobéznych
otackach motoru.

Ujistéte se, Ze je testovaci ventil (A) otevieny (vySroubovany), a otoéte kola volantem do krajni levé nebo pravé
polohy. V této poloze dodava Cerpadlo posilovace Fizeni maximalni tlak hydraulické kapaliny. Zkontrolujte tlak zob-
razeny manometrem testeru (B) a porovnejte jej s maximalnim pfipustnym tlakem Cerpadla uvedenym v technické
dokumentaci vozidla.

Pozor! Aby nedochazelo k nadmérnému opotiebeni Cerpadla, nenechavejte kola v krajni poloze déle nez
nékolik sekund.

Pokud je tlak zobrazeny manometrem (B) normalni nebo blizky normalu, ¢erpadlo pracuje spravné a je tfeba zkon-
trolovat ostatni mechanické soucasti systému fizeni.

TestcC. 2

Zavrete (zaSroubujte) testovaci ventil (A).

Pozor! Pokud béhem zkousky tlak zobrazeny manometrem prekro¢i maximalni pfipustny tlak posilovace
fizeni, oteviete ventil (A), abyste zabranili nadmérnému opotiebeni ¢erpadla. Uzavienim ventilu se uzavie na-
drz a vystup Cerpadla; udaj na manometru bude nyni odpovidat maximalnimu tlaku vytvafenému Cerpadlem. Opét
porovnejte Udaje s technickou dokumentaci a rozhodnéte, zda je problém v samotném Cerpadle, v hadicich nebo v
posilovadi fizeni. Nezavirejte ventil déle nez na pét sekund, aby nedoslo k poskozeni cerpadla.

Pokud manometr (B) ukazuje abnormainé nizky tlak, mize byt éerpadlo vadné.

Pokud je tlak normalni, ale test €. 1 ukézal tlak nizSi nez normaini, mize to znamenat, Ze systém posilovace fizeni
potfebuje Udrzbu nebo jsou hadice posilovace Fizeni pfili§ ohnuté nebo zablokované cizimi télesy.

O R I G I N A L N A Vv O D U



SK
BEZPECNOSTNE VYSTRAHY A UPOZORNENIA

Pri praci s vysokotlakovymi systémami alebo zariadeniami budte opatrni. Pred zaCatim prace skontrolujte vSetky
Casti testera, Ci nie su poSkodené. Akékolvek poSkodené komponenty, napr. praskliny, deformacie alebo dutiny,
este pred zaCatim prace vymerite.

Ziadny prvok stipravy v Ziadnom pripade nejakym spdsobom neupravuite, napr. aby pasoval k testovanému sys-
tému.

Oboznamte sa s technickou Specifikaciou testovanych systémov a vozidiel, oboznamte sa s parametrami testova-
ného posilfiovaca riadenia.

Pri praci s Castami motora budte opatrni, volné Casti oble¢enia mdzu zachytit rotujuce Casti motora.

POUZIVANIE

V zavislosti od modelu vozidla je mozné stpravu pripojit k prevodu riadenia alebo k ¢erpadlu posiliovaéa riadenia.
Ked je motor zastaveny a Uplne vychladnuty, odpojte vysokotlakovi hadicu posilfiovaca riadenia na najpristupne;-
Som mieste. Potom pripojte tester medzi hadicu a miesto pripojenia s pouzitim vhodnych adaptérov.

Pozor! Uistite sa, Ci tlakomer testera sa nachadza medzi izolatnym ventilom testera a erpadiom posiliovaéa
riadenia vozidla.

Test €. 1

Spustite motor a poCkajte, kym dosiahne normainu prevadzkovu teplotu. Testy sa bezne vykonavaji s motorom
pracujicom na volnobehu.

Uistite sa, &i ventil testera (A) je otvoreny (odskrutkovany) a volantom otocte kolesa na lavu alebo pravi polohu.
V tejto polohe Cerpadlo posilfiovaca riadenia vytvara maximalny tlak hydraulickej kvapaliny. Skontrolujte tlak, ktory
ukazuije tlakomer testera (B) a porovnajte ho s maximalnym pripustnym tlakom &erpadla, ktory je uvedeny v tech-
nickej dokumentacii vozidla.

Pozor! Nedrzte kolesa pretocené v krajnej polohe dlhsie nez niekol'ko sekiind, aby ste zabranili nadmerné-
mu opotrebovaniu cerpadla.

Ak je tlak, ktory ukazuje tlakomer (B) normainy alebo takmer normainy, znamena to, Ze Cerpadlo funguje spravne a
je potrebné skontrolovat ostatné mechanické komponenty riadiaceho systému.

Ak tlak, ktory ukazuje tlakomer, je znacne nizSi nez normainy, vykonaijte test €. 2.

TestcC. 2

Zatvorte (pretoCte) ventil testera (A).

Pozor! Ak pocas testu tlak, ktory ukazuje tlakomer, prekro¢i maximalny pripustny tlak posiliiovaca riade-
nia, otvorte ventil (A), aby ste predisli nadmernému opotrebovaniu ¢erpadla. Uzatvorenim ventilu sa odpéja
zasobnik a vystup Cerpadla; hodnota, ktoru ukazuje tlakomer, bude teraz ukazovat maximalny tlak vytvarany cer-
padlom. Porovnajte dosiahnutt hodnotu s technickou dokumentéciou a rozhodnite, Ci problém spociva v samotnom
Cerpadle, v hadickach, alebo v posilfiovaci riadenia. Neuzatvarajte ventil dihSie nez na pat’ sekund, aby ste
predisli poSkodeniu ¢erpadla.

Ak tlakomer (B) ukazuje abnormalne nizky tlak, ¢erpadlo méZze byt poskodené.

Ak je tlak normalny, avak pri teste €. 1 bol tlak nizsi, neZ normalny, méze to znamenat, Ze je potrebné vykonat
Udrzbu posilfiovaca riadenia alebo hadicky posiliovaca riadenia su prili§ ohnuté alebo zablokované cudzimi pred-
metmi.
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BIZTONSAGI FIGYELMEZTETESEK

Legyen kortiltekint6, ha nagynyomasu rendszerekkel vagy berendezésekkel dolgozik. A munkavégzés megkezdé-
se el6tt ellendrizze, hogy a készlilék mindegyik alkatrésze sérilésmentes-e. A munka megkezdése el6tt minden
sériilt, példaul repedt, deformalddott vagy hianyos alkatrészt ki kell cserélni.

Tilos a készlet barmely elemének médositasa, pl. a vizsgalt rendszerhez vald hozzaigazitas érdekében.

Ismerje meg a vizsgalt rendszerek és jarmlvek miiszaki leirasat, valamint a vizsgalt szervokormany-szivattyu pa-
ramétereit.

A motoralkatrészekkel vald munkavégzés soran kériiltekintéen jarjon el, a lazan 16g6 ruhadarab beleakadhat a
motor forgd alkatrészeibe.

HASZNALAT

A jarml modelljétdl fliggden a készletet a kormanymiinél vagy a szervokormany szivattydjanal kell csatlakoztat-
ni. Ledllitott és teljesen leh(itott motor mellett valassza le a szervokormany nagynyomasu tomigjét, a leginkabb
hozzaférhetd helyen. Ezutan csatlakoztassa a tesztert a toml6 és a csatlakozasi pont kdzé a megfelel adapterek
segitségével.

Figyelem! Gy6zédjon meg, hogy a mérémiiszer nyomasmérdje a teszter elzard szelepe és a jarmi szervokorma-
nya kozott talalhatd.

1 sz. teszt

Inditsa el a motort, és varja meg, amig eléri a normal lizemi hémérsékletet. A tesztet rendszerint alapjaraton mi-
kédé motor mellett kell elvégezni.

Gy6z6djon meg rola, hogy a teszter szelepe (A) nyitva van (ki van csavarva), és forditsa a kormanyt iitkézésig jobb-
ra vagy balra. A kormanyszivattyu ebben a helyzetben biztosit maximalis hidraulikus folyadéknyomast. Ellenérizze
a teszter nyomasmérdje altal jelzett nyomast (B), és hasonlitsa 6ssze a jarm{ miiszaki dokumentaciojaban jelzett,
legnagyobb megengedett nyomassal.

Figyelem! A szivattyu tilzott igénybevételének elkeriilése érdekében ne tartsa a kormanyt teljesen elfordit-
va néhany masodpercnél hosszabb ideig.

Ha a nyomasmérd (B) altal jelzett nyomas normalis vagy majdnem normalis, az azt jelenti, hogy a szivattyd megfe-
leléen miikodik, és a kormanyrendszer tobbi, mechanikus alkatrészét kell ellendrizni.

Ha a nyomasmérd altal jelzett nyomas a normalisnal észrevehetden alacsonyabb, kezdje el a 2. tesztet.

2 sz. teszt

Zarja el (csavarja be) a teszter szelepét (A).

Figyelem! Ha a vizsgalat soran a nyomasmérd altal jelzett nyomas meghaladja a szervokormany altal meg-
engedett legnagyobb nyomast, nyissa ki a szelepet (A), hogy elkeriilje a szivattyu tulzott igénybevételét. A
szelep elzarasa elzarja a szivattyU tartalyat és kimenetét; a nyomasmérdrél leolvasott érték a szivattyu altal gene-
ralt maximalis nyomast fogja jelezni. Hasonlitsa 6ssze a leolvasott értéket a miiszaki dokumentacidval, és dontse
el, hogy a probléma a szivattyUban, a vezetékekben vagy a szervokormanyban rejlik. A szivatty karosodasanak
elkeriilése érdekében ne zarja el a szelepet 6t masodpercnél hosszabb iddre.

Ha a nyomasmérd (B) rendellenesen alacsony nyomast mutat, a szivattyd sériilt lehet.

Ha a nyomas normdlis, de az 1. vizsgalat a normalisnal alacsonyabb nyomast mutat, az azt jelentheti, hogy a
szervokormany karbantartast igényel, vagy a szervokormany tomliéi tulsagosan elhajlottak vagy idegen targyak
miatt eltdémddtek.
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RO
AVERTIZARI GENERALE DE SIGURANTA

Fiti atenti la lucrul cu sisteme sau echipamente sub inalt presiune. Inainte de a incepe lucrul, verificati daca toate
componentele testerului sunt nedeteriorate. Orice componente deteriorate, de exemplu crapate, deformate, cu
cavitati, trebuie Tnlocuite Tnainte de inceperea lucrului.

Este interzis sa modificati orice element al kit-ului. de exemplu pentru adaptarea sa la sistemul testat.

Cititi specificatia tehnica a sistemelor si vehiculelor testate. Este esentiald ca cunoasteti parametrii pompei testate
de la sistemul de servodirectie.

Fiti atenti la lucrul cu piese Tn miscare ale motorului — obiectele de imbracaminte largi pot fi prinse de piesele in
miscare rotativa ale motorului.

UTILIZARE

Tn functie de modelul de vehicul, puteti conecta kit-ul la angrenajul de directie sau la pompa servodirectiei. Cand
motorul este oprit si racit complet, deconectati furtunul de presiune al sistemului de servodirectie acolo unde poate
fi accesat usor. Apoi conectati testerul intre furtun si punctul sdu de conexiune folosind adaptoare adecvate.
Atentie! Asigurati-va ca manometrul testerului este amplasat intre ventilul de blocare al testerului si pompa siste-
mului de servodirectie al vehiculului.

Testul Nr. 1

Porniti motorul i lasati-l s atinga temperatura normala de lucru. Testele sunt efectuate in mod normal cu motorul
pornit la ralanti.

Asigurati-va ca ventilul testerului (A) este deschis (desurubat) si rotiti rotile spre pozitia stdnga sau dreapta extrema
folosind volanul. In aceasta pozitie, pozitia sistemului de servodirectie furnizeaza presiunea maxima a lichidului hi-
draulic. Verificati pozitia indicata de manometrul testerului (B) si comparati- cu presiunea maxima a pompei indicata
in documentatia tehnica a vehiculului.

Atentie! Nu tineti rotile rotite spre pozitia extrema timp de mai mult de cateva secunde, pentru a evita uzura
excesiva a pompei.

Tn cazul in care presiunea indicatd de manometru (B) este normala sau aproape normala, aceasta inseamna cé
pompa functioneazd corect si trebuie verificate celelalte componente ale sistemului de servodirectie.

Tn cazul in care presiunea indicatd de manometru este semnificativ mai mica decat cea normald, efectuati testul
Nr. 2.

Testul Nr. 2

Tnchideti (insurubati) ventilul testerului (A).

Atentie! in cazul in care presiunea indicati de manometru depéseste presiunea maximé admisibila a sis-
temului de servodirectie, deschideti ventilul (A) pentru a evita uzura excesiva a pompei. Prin inchiderea
ventilului se inchide rezervorul si iesirea pompei; citirea pe manometru va fi acum presiunea maxima generatd de
pompa. Comparati din nou citirea cu documentatia si decideti daca problema este legata de pompa in sine, de
furtunuri sau de sistemul de servodirectie. Nu inchideti ventilul timp de mai mult de cinci secunde, pentru a
evita deteriorarea pompei.

Tn cazul in care manometrul indica o presiune anormal de mica, este posibil ca pompa sé fie deteriorata.

Tn cazul in care presiunea este normalé dar testul Nr. 1 a indicat o presiune mai mics decat normald, aceasta poate
indica faptul ca sistemul de servodirectie necesita intretinere sau furtunurile sistemului de servodirectie sunt rasu-
cite sau blocate de corpuri strdine.
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ES
ADVERTENCIAS DE SEGURIDAD

Tenga cuidado cuando trabaje con sistemas 0 equipos de alta presion. Antes de empezar a trabajar, compruebe
que no haya dafios en alguna parte del probador. Cualquier componente dafiado, por ejemplo, grietas, deformacio-
nes o pérdidas, debe reemplazarse antes de comenzar el trabajo.

Esta prohibido modificar cualquier elemento del kit, por ejemplo, para ajustarlo al sistema probado.

Es necesario leer la especificacion técnica de los sistemas y vehiculos probados, sera necesario conocer los para-
metros de la bomba de direccion asistida probada.

Tenga cuidado al trabajar con partes del motor en funcionamiento: los elementos de ropa sueltos pueden quedar
atrapados por las partes del motor en rotacion.

OPERACION

Dependiendo del modelo del vehiculo, la conexion del kit se puede hacer en el sistema direccion o en la bomba de
la direccion asistida. Con el motor parado y completamente enfriado, desconecte la manguera de alta presion de la
direccion asistida en el lugar mas accesible. A continuacion, conecte el probador entre la manguera y el punto de
conexion utilizando los adaptadores adecuados.

jAtencion! Asegurese de que el manémetro del probador esté entre la valvula de aislamiento del probador y la
bomba de la direccidn asistida del vehiculo.

Prueban.® 1

Arranque el motor y espere a que alcance la temperatura de funcionamiento normal. Las pruebas se llevaran a
cabo normalmente con el motor en marcha a ralenti.

Asegurese de que la valvula de prueba (A) esté abierta y gire las ruedas con el volante a las posiciones izquierda
o derecha extremas. En esta posicion, la bomba de direccion asistida proporciona la maxima presion de fluido
hidraulico. Compruebe la presion indicada por el manémetro del probador (B) y comparela con la presién maxima
permitida de la bomba indicada en la documentacion técnica del vehiculo.

jAtencion! No mantenga las ruedas giradas a la posicion extrema durante mas de unos segundos para
evitar un desgaste excesivo de la bomba.

Sila presion indicada por el manémetro (B) es normal o casi normal, significa que la bomba funciona correctamente
y que deben comprobarse los demas componentes mecanicos del sistema de direccion.

Si la presion indicada por el mandmetro es notablemente mas baja de lo normal, vaya a la prueba n.° 2.

Prueba n.® 2

Cierre la valvula del probador (A).

jAtencion! Si durante la prueba la presion indicada por el manémetro excede la presion maxima permitida
de la direccion asistida, abra la valvula (A) para evitar el desgaste excesivo de la bomba. El cierre de la val-
vula aisla el depdsito y la salida de la bomba; la lectura del manémetro sera ahora la presion maxima generada por
la bomba. Compare de nuevo la lectura con la documentacion técnica y decida si el problema radica en la propia
bomba, en los cables o en la direccion asistida. No cierre la valvula durante mas de cinco segundos para evitar
daiar la bomba.

Si el manémetro (B) muestra una presion anormalmente baja, la bomba puede estar dafiada.

Si la presion es normal, pero la prueba n.° 1 muestra una presién inferior a la normal, esto puede significar que la
direccion asistida necesita mantenimiento o que las mangueras de la direccion asistida estan demasiado dobladas
u obstruidas por objetos extrafios.
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AVERTISSEMENTS CONCERNANT LA SECURITE

Faire attention en travaillant avec des systemes a haute pression. Avant de commencer le travail, vérifier que toutes
les pieces du testeur ne sont pas endommagées. Tout composant endommagé, par exemple fissuré, déformé ou
présentant des défauts, doit étre remplacé avant le début des travaux.

Il est interdit de modifier tout élément du kit, par exemple pour 'adapter au systeme testé.

Il est nécessaire de lire les spécifications techniques des systémes et des véhicules testés, il sera nécessaire de
connaitre les paramétres de la pompe de direction assistée testée.

Faire attention en travaillant sur les pieces du moteur en marche, les pieces détachées des vétements peuvent étre
happées par les pieces du moteur en rotation.

UTILISATION

Selon le modele de véhicule, le raccordement du kit peut se faire au niveau de la boite de direction ou au niveau de
la pompe de direction assistée. Lorsque le moteur est arrété et completement refroidi, débrancher le flexible haute
pression de la direction assistée a 'emplacement le plus accessible. Raccorder ensuite le testeur entre le tuyau et
son point de raccordement a I'aide d’adaptateurs appropriés.

Attention | S’assurer que le manométre du testeur se trouve entre la vanne d'isolement du testeur et la pompe de
direction assistée du véhicule.

Testn° 1

Démarrer le moteur et attendre qu'il atteigne la température normale de fonctionnement. Les tests doivent norma-
lement étre effectués avec le moteur tournant au ralenti.

S'assurer que la vanne du testeur (A) est ouverte (open), et tourner le volant vers la gauche ou vers la droite.
Dans cette position, la pompe de direction assistée fournit une pression de fluide hydraulique maximale. Vérifier la
pression indiquée par le manometre du testeur (B) et la comparer a la pression maximale admissible de la pompe
indiquée dans la documentation technique du véhicule.

Attention ! Ne pas maintenir les roues en position extréme pendant plus de quelques secondes pour éviter
une usure excessive de la pompe.

Si la pression indiquée par le manométre (B) est normale ou presque, cela signifie que la pompe fonctionne correc-
tement et que les autres composants mécaniques du systeme de direction doivent étre vérifiés.

Si la pression indiquée par le manomeétre est nettement inférieure a la normale, passer au testn ° 2.

Testn® 2

Fermer (serrer) la vanne du testeur (A).

Attention ! Si au cours du test la pression indiquée par le manométre dépasse la pression maximale admis-
sible de la direction assistée, ouvrir la vanne (A) pour éviter une usure excessive de la pompe. La fermeture
de la vanne coupe le réservoir et la sortie de la pompe ; la lecture du manométre sera maintenant la pression
maximale générée par la pompe. Comparer & nouveau la lecture avec la documentation technique et décider si
le probleme réside dans la pompe elle-méme, dans les fils ou dans la direction assistée. Ne pas fermer la vanne
pendant plus de cing secondes pour éviter d’endommager la pompe.

Si le manometre (B) indique une pression anormalement basse, la pompe peut étre endommagée.

Si la pression est normale, mais que le test n° 1 montre une pression inférieure a la pression normale, cela peut
signifier que la direction assistée doit étre entretenue ou que les flexibles de la direction assistée sont trop pliés ou
bloqués par des corps étrangers.

NOTICE ORIGINATLE
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AVVERTENZE DI SICUREZZA

Prestare attenzione quando si lavora con sistemi 0 apparecchiature ad alta pressione. Prima di iniziare il lavoro,
controllare tutti i componenti del tester per verificare eventuali danni. Eventuali componenti danneggiati, ad es. rotti,
deformati 0 incompleti, devono essere sostituiti prima di iniziare i lavori.

E vietato modificare qualsiasi elemento del set, ad esempio per adattarlo al sistema testato.

Leggere le specifiche tecniche dei sistemi e dei veicoli testati, sara necessario conoscere i parametri della pompa
del servosterzo testata.

Prestare attenzione quando si lavora con parti del motore in funzione, le parti di abbigliamento larghe possono
essere catturate dalle parti rotanti del motore.

UTILIZZO

A seconda del modello del veicolo, il collegamento del set puo essere effettuato al cambio o alla pompa del ser-
vosterzo. Con il motore spento € completamente raffreddato, scollegare il tubo del servosterzo ad alta pressione
nella posizione piu accessibile. Quindi collegare il tester tra il tubo e il punto di connessione utilizzando i rispettivi
adattatori.

Attenzione! Assicurarsi che il manometro del tester si trovi tra la valvola di sezionamento del tester e la pompa del
servosterzo del veicolo.

Testn. 1

Avviare il motore e attendere che raggiunga la normale temperatura di esercizio. | test devono essere eseguiti di
regola con il motore a marcia folle.

Accertarsi che la valvola del tester (A) sia aperta (svitata) e ruotare le ruote con il volante in posizione estrema
verso destra o verso sinistra. In questa posizione la pompa del servosterzo eroga la massima pressione del fluido
idraulico. Controllare la pressione indicata dal manometro del tester (B) e confrontarla con la pressione massima
ammissibile della pompa indicata nella documentazione tecnica del veicolo.

Attenzione! Non tenere le ruote in posizione estrema per piu di qualche secondo per evitare I'usura ecces-
siva della pompa.

Se la pressione indicata dal manometro (B) € normale o quasi normale questo vuol dire che la pompa funziona
correttamente e gli altri componenti meccanici del sistema dello sterzo devono essere controllati.

Se la pressione indicata dal manometro & notevolmente inferiore al normale, passare al test n. 2.

Testn. 2

Chiudere (avvitare) la valvola del tester (A).

Attenzione! Se durante il test la pressione indicata dal manometro supera la pressione massima ammissi-
bile del servosterzo, aprire la valvola (A) per evitare I'usura eccessiva della pompa. La chiusura della valvola
chiude il serbatoio e l'uscita della pompa; la lettura del manometro sara ora la pressione massima generata dalla
pompa. Confrontare nuovamente la lettura con la documentazione tecnica e decidere se il problema risiede nella
pompa stessa, nei cavi 0 nel servosterzo. Non chiudere la valvola per piu di cinque secondi per evitare il
danneggiamento della pompa.

Se il manometro (B) mostra una pressione anormalmente bassa, la pompa potrebbe essere danneggiata.

Se la pressione € normale, ma il test n. 1 mostra una pressione inferiore alla normale, cio puo significare che &
richiesta la manutenzione del servosterzo o che i tubi del servosterzo sono eccessivamente piegati o bloccati da
oggetti estranei.

I STRUZIONI ORIGINAL.I
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VEILIGHEIDSWAARSCHUWINGEN

Wees voorzichtig bij het werken met apparatuursystemen onder hoge druk. Controleer voér het begin van de werk-
zaamheden alle onderdelen van de tester. Onderdelen die beschadigd zijn, bijv. gebarsten, vervormd of gebreken
vertonen moeten vervangen worden voor met het werk begonnen wordt.

Het is verboden om enig element van de set te wijzigen, bijvoorbeeld om aan het geteste systeem te passen.

Het is noodzakelijk om de technische specificatie van de geteste systemen en voertuigen te lezen, het zal nodig zijn
om de parameters van de geteste stuurbekrachtigingspomp te kennen.

Wees voorzichtig bij de werkende motoronderdelen. Losse kledingstukken kunnen worden gegrepen door draai-
ende motoronderdelen.

BEDIENING

Afhankelijk van het voertuigmodel kan de verbinding gemaakt worden bij de stuurinrichting of bij de stuurbekrach-
tigingspomp. Als de motor is gestopt en volledig is afgekoeld, koppel dan de hogedrukslang van de stuurbekrachti-
ging los op de meest toegankelijke locatie. Sluit vervolgens de tester aan tussen de slang en het aansluitpunt met
behulp van de juiste adapters.

Let op! Zorg ervoor dat de manometer van de tester tussen de afsluitklep van de tester en de stuurbekrachtigings-
pomp van het voertuig zit.

Testnr 1

Start de motor en wacht tot hij de normale bedrijfstemperatuur bereikt heeft. De tests worden normaliter uitgevoerd
met de motor die stationair draait.

Zorg dat de tester klep (A) open staat (losgeschroefd) en draai de wielen met het stuurwiel in de uiterste stand links
of rechts. In deze positie levert de stuurbekrachtigingspomp maximale hydraulische vioeistofdruk. Controleer de
druk die de tester-meter (B) aangeeft en vergelijk die met de maximaal toelaatbare pompdruk die in de technische
documentatie van het voertuig staat.

Let op! Houd de wielen niet langer dan enkele seconden in de uiterste stand om overmatige slijtage van de
pomp te voorkomen.

Als de door de manometer (B) aangegeven druk normaal of bijna normaal is, betekent dit dat de pomp correct werkt
en dat de andere mechanische onderdelen van de stuurinrichting moeten worden gecontroleerd.

Als de door de manometer aangegeven druk duidelijk lager is dan normaal, ga dan naar test nr. 2.

Testnr2

Sluit (draai toe) de testerklep (A).

Let op! Als tijdens de test de door de manometer aangegeven druk de maximaal toelaatbare druk van de
stuurbekrachtiging overschrijdt, opent u de klep (A) om overmatige slijtage van de pomp te voorkomen.
Het sluiten van de klep schakelt het pompreservoir en de uitlaat af; de meterstand zal nu de maximale druk zijn die
door de pomp wordt gegenereerd. Vergelijk de aflezing opnieuw met de technische documentatie en bepaal of het
probleem zich voordoet in de pomp zelf, in de slangen of in de stuurbekrachtiging. Sluit de klep niet langer dan
vijf seconden om beschadiging van de pomp te voorkomen.

Als de manometer (B) een abnormaal lage druk vertoont, kan de pomp beschadigd raken.

Als de druk normaal is, maar uit test nr. 1 blijkt dat de druk lager is dan normaal, kan dit betekenen dat de stuurbe-
krachtiging moet worden onderhouden of dat de stuurbekrachtigingsslangen te gebogen of geblokkeerd zijn door
vreemde voorwerpen.

OORSPRONKELIJKE INSTRUCTIES
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MPOEIAOMOIHZEIZ AZQAAEIAZ

Na €iote pooekTikoi dtav epydleaTe pe ouotApaTa fi eComAiopd uynAng Trieang. Mpiv EekivioeTe TV epyaaia,
ehéyETe Oha Ta pépn Tou eAeykTA yia CnuIES. TuxOv KaTeoTPOUUEVa ECAPTANOTA, TI.X. PWYHES, TTAPANOPPUTEIS 1
KOINOTNTEG, TTPETTEI Va avTikaBioTavTal TpIv aTmd TV EVapgn Twv EpYaoIwY.

ATtayopeUeTal n TPOTIOTOINGN OTTOIOUBATIOTE EAPTANATOS TOU OET, TT.Y. YId TNV TIPOCAPMOYH Tou DOKIJACUEVOU
OUOTAATOG,.

Eival ammapaitTo va diaaacete TIg TEXVIKEG TTPOdIaypa®ES Twv DOKILACUEVWY CUSTNUATWY Kal oxnudTwy, Ba gival
QaTmopaiTTO Va YVWPIOETE TIC TAPAPETPOUG TNG GoKIMaapEVNG avTAiag utroBorBnaong Tou cuaTruaTog dielBuvaong.
Na €ioTe TTpoaekTIKOi OTav €pyAleaTe O€ ECAPTANATA TOU KIVATAPO TTOU Agimoupyolv, Ta XaAapd pouya UTTopEi va
MOCTOUV OTa TIEPIOTPEPSUEVA PEPN TOU KIvTrPa.

XPHZH

Avdoya e To JOVTEAO TOU OXAUATOG, N OUVOEDN TOU OET UTTOPEI VAl Yivel GTO KIBWTIO TOXUTATWY TOU CUGTAWATOG
dieuBuvang 1y atnv avtAia Tou cuaTAuaTog utroforiBnong. Me Tov kivnTipa oTapaTnuévo Kai TARpwWGS KpUo, aTToguV-
OéaTe Tov UKapTITO owARva UYPNAAG TTieang Tou ouaTAuatog utroforiBnong dielBuvong aTo IO TTPOCITO aNpEio.
2 ouvéxela, ouvoEaTe Tov EAEYKTH METAEU TOU EUKAPTITOU GWARVa Kal TOU ONuEiou GUVOETNG XPNOIUOTIOILVTAG
TOUG KATGAANAOUG TTPOTPHOYEG.

Mpogoyr! BePaiwbeite 6T 10 PavopeTpo Tou eAeykT Bpioketar petagy g PaABIdag amopdvwaong Tou EAeyKTH kal
NG avTAiag TG uToRorRBnang Tou cuaTpaTog iEUBUVONG TOU OXFUATOG.

Dokipi 1

EkkivijoTe TOV KIvATrpOr KQI TIEPIEVETE VO QTATEN O€ Kavovikr Beppokpaaia Aeimoupyiag. Or SoKIPES yivovTal Guvr-
Bwg pe Tov KivnTAPa aTO PEAQVTI.

BeBaiwbeite o1 n BaABida Tou eAeyk (A) eivar avoryTr (§EBIBwHEVN) Kal XPNOILOTIOIATE TO TIOVI YIa VOl OTPIWETE TOUG
TPOXOUG aTNV GKpa apiaTepr A degia Béan. Ze autr| T B€on, n avtAia urofoRBnong Tou CUCTAKATOG SIEUBUVONG TIOPEXE!
éyiomn udpauhikr| Triean uypoU. EAEyETe TV Tigon Trou uTrodeikvueTal amé Tov etpnTr Trieang Tou eheyk (B) kar ou-
YKPIVETE TNV pE TN PEYIOTN EMTPETTOUEVN TTiEON TNG AVTAIGG TTOU UTTOEIKVUETOI OTNV TEXVIKF TEKUNPIWOT TOU OXFATOG.
Mpoooyn! Mnv kpatdre Toug TPOX0US YUPIOPEVOUG TNV aKpaia BEaN yia TEPIGTOTEPO aTTd Aiya SeuTepOAE-
TITA Y10 VO ATTOQUYETE TNV UTrEPPOAIKE PBOPd TNG avTAiag.

Edv n ieon mou ummodeikvUeTal amé T0 MAVOUETPO (B) eivan kavovikr 1) axed6v Kavovikr, autd anuaivel 0T n avTAia
AeiToupyei owoTd Kai Ta GAAa Unxavikd pépn Tou ouaTAPaTOg diElBUVONG TTPETTE VA EAEYXOVTAL.

Edv n Trigon rou uTrodeIkvUETal TG TO HAVOUETPO €ival aioBnTd XapnAGTEPN OTTE TO KAVOVIKO, METABEITE 0T doKIpr 2.

Dokiyn 2

Kheiote (Bidware) T BaABida eAéyyou (A).

Mpoooyxn! Edv kard Tn Sidpkeia TnG SOKIPAG N TiEOT TTOU UTTOSEIKVUETAI OTTO TO PAVOUETPO UTTEPBaiVEI TN
HEYIOTN EMITPETOYEVN TiETT TOU guaTApaTOg uTrofondnang, avoitre Tn BaABida (A) yia va amo@UyeTe ThV
umrepBoAikn @Bopd Tng avtAiag. To kAcioiuo Tng BaABidag diakame Tn defapev Kai v €§odo Tng avthiag. H
€vdeIgn Tou JavopéTpou Ba gival Twpa n YéyioTn Tiean Trou dnuioupyeital atmd v aviAia. Zuykpivete avd Ty avd-
YVWOon PE TV TEXVIKI TEKUNPiwan kal ammoacioTe dv 10 TpoPAnua Bpioketal oTnv idia Tnv avTAia, 0Toug OwArveg
1} a1o auoTnua utroforBnang dieuBuvang. Mnv kAcivere Tn BaABia yio TePIGTOTEPO ATTO TTéEVTE SEUTEPOAETITA
Y10 VO PNV KOTAOTPEWETE TNV avTAic.

Edv 1o pavopetpo (B) deixvel aouvrBioTa xaunAr triean, n avAia utopei va umrooTei {npid.

Edv n mricon ival puaiohoyikA, ahd n dokiunA 1 deixver Tieon xaunAdTepn aTé TV KAVOVIKI, QUTO UTTOPET Vol onpdi-
vel 011 T0 0U0TNPa uToBonBnang xPeIGdeTal auvTApnon f 6T ol UKApTITOI CWAVES TOU GUCTAROTOS BoriBnang eival
OAU AuyIOpEVOI 1} HTTAOKOPIONEVOI OTTO EEVO QVTIKETUEVQ.

APXIKES OAHTIIES
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NPEAYNPEXAEHNA 3A BE3OMNACHOCT

3anaseTe BHUMaHue, korato paboTuTe CbC CUCTEMN MM 0BOpyaBaHE NOA BUCOKO HansraHe. Mpeau Aa 3anoyHeTe
pabota, TpsbBa 4a NpoBEpUTE BCUYKM YaCTW Ha TecTepa 3a NoBpeau. Beuuku noBpeaeHn KOMMOHEHTH, Hanmp. ¢
NyKHaTUHK, JedopMaLm unv NUNcBaLLy enemeHTI, TpsibBa aa GbaT 3amMeHeHu Npeay 3anoyBaHe Ha pabota.
3abpaHeHo e fa mogudmumpate KOIWTo 1 Aa e eNeMeHT OT KOMMNeKTa, HanpuMep 3a fa ro agantupare KbM W3-
nnUTBaHaTa cucTema.

TpsbBa oa npoyeTeTe TeXHUYecKaTa cneuudmKaLns Ha U3NUTBAHUTE CUCTEMU W MPEBO3HM CPELCTBa, TpsOBa Aa
CTe 3arno3HaTi C NapaMeTpuUTe Ha U3NUTBaHaTa NOMMNa Ha yCUnBaTens Ha KopMunHa ypenba.

3anaseTe BHUMaHwe, korato bopasuTe ¢ paboTeLLy YacTi Ha ABuratens, cBoOOAHUTE YacTK Ha 0bneknoTo morat
Aa 6baat yNoBeHM OT BbPTSALLM CE YaCTyW Ha BuraTens.

OBCITYXBAHE

B 3aBucumocT 0T Mogena Ha NpeBO3HOTO CPEACTBO, CBbP3BAHETO Ha KOMMEKTA MOXE Aa CE U3BbPLUM KbM KOp-
MUIHaTa KyTUsSi MW KbM NoMMaTa Ha ycunearans. KoraTo ABUraTensT € CnpsiH 1 HambJHO OXMageH, pasefuHeTe
Mapkyya 3a BICOKO HansiraHe Ha cucTemata 3a YCUnBaHe Ha KopMumHaTa ypeada B MACTOTO C Halt-NeceH A0CTbr.
Cnep ToBa CBbPXETE TECTEPA KbM Mapkyya Ha TOBa MSICTO KaTo 13Mon3BaTte NOAXOAALMTe afanTepy.
BHumarme! Yeepete ce, 4e MaHOMETBPBT Ha TECTEPA Ce HaMMpa MeXay CvpaTenHus KnanaH Ha Tectepa u nom-
nata Ha ycureatens Ha kopMmunHara ypenba.

Tect Ne 1

CrapTupaitte fBuraTens 1 usqakainTe fa JOCTUTHe HopmanHata paboTHa Temnepatypa. /3nuteaHusTa 06ukHOBE-
HO Ce MpoBeXar ¢ Asuraten, paboteLy Ha NpaseH Xof.

YBepeTe Ce, Ye knanaHbT Ha TecTepa (A) e OTBOPEH 1 3aBbpTETE BOMaHa B KPaitHO NSIBO WA ASICHO MONOXEHME.
B ToBa nonoxexne nomnara Ha ycuneartens Ha kopMunHata ypeada ocurypsisa MakcUMarnHo Hansrase Ha xugpa-
BMMYHaTa TeYHOCT. [poBepeTe HansAraHeTo, NoKka3aHo OT MaHOMeTbpa Ha TecTepa (B), M ro cpaBHeTe ¢ Makcu-
ManHOTO AOMYCTVUMO HansiraHe Ha MomnaTa, NOCOYEHO B TEXHMYECKaTa AOKYMEHTALWS Ha NPEBO3HOTO CPELCTRO.
Buumanue! He gpbxTe konenata 3aBbpPTEHU B KPaliHO MOMOXEHWE 3a NOBEYE OT HAKONMKO CEKyHAM, 3a Aa
n3berHeTe NpeKOMEPHO M3HOCBaHe Ha nomnara.

Ako HansiraHeTo, noka3aHo OT MaHomeTbpa (B), € HopManHoO UMK NOYTI HOpPMarHO, TOBa 03Ha4aBa, Ye nomnara
paboTv npaBunHoO 1 TpsibBa Aa GbaaT NPOBEPEHN ApYrTE MEXaHUYHM KOMMOHEHTM Ha KOpMUnHaTa ypeaoa.

AKo HansraHeTo, NokasaHo 0T MaHOMETBPA, € 3a6enex1MO MO-HUCKO OT HOPMAIHOTO, MPEMMHETE KbM TecT Ne 2.

Tect Ne 2

3atBoperte knanaHa Ha Tectepa (A).

BHumanue! Ako no BpeMe Ha U3NUTBAHETO HanAraHeTo, MOKa3aHoO OT MaHOMeTbpa, HaABULLW MakCUMaNHoO
JOMyCTMMOTO HansraHe Ha kopMunHata ypeaba, TpsabBa aa otBopuTe knanaHa (A), 3a ga ce usberHe npe-
KOMEepHO U3HOCBaHe Ha momnara. 3aTBapsHeTO Ha KnanaHa U3KMi4Ba pesepeoapa 1 U3X0Aa Ha nomnara; cera
NnoKasaHneTo Ha MaHOMeTbpa Lie 61:}16 MaKCUManHoToO HandraHe, reHepuMpaHo OT nomnara. CpaBHeTe OTHOBO
oT4YeTEHaTa CTOMHOCT C TeXHUYeckaTa OOKyMeHTaUua u pellete ganu I'IpOﬁJ'IeM'bT € B Camarta nomna, B Mapkyuunte
WnK B ycuneaTens Ha kopmunHata ypeaba. He 3aTBapsiiiTe knanaHa 3a noBeye OT NET CEKyHAM, 3a Aa usber-
HeTe NoBpeJa Ha nomnara.

Ako MaHOMETBPBT (B) noka3ea HeobUYalHoO HUCKO HansraHe, Nomnara Moxe ga 6bae noepeneHa.

AKO HansiraHeTo e HopMarHo, Ho TecT Ne 1 noka3Ba HansraHe no-HUCKO OT HOPMarHOTO, TOBA MOXe [ja 03Ha4aBa,
Ye yCMnBaHEeTo Ha KopMunHata ypen6a Ce HyXOdae OT NoAApbXKa unu Ye MapKyunte Ha cuctemarta 3a ycunsaHe
Ha KopmunHaTa ypeada ca TBbpAEe OrbHATH N GoKUpaHn OT YyxaN NpeaMeTy.

OPMWUIMUWHANDHO PBHBKOBOJACTTBO
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